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El Plan de Circulación del Centro de la 
Ciudad de Brighton busca mejorar las 
opciones de transporte y la seguridad a 
lo largo de Bridge Street y el acceso al 
distrito histórico del centro de Brighton, 
el cual ofrece a los miembros de la 
comunidad y a los visitantes lugares para 
comprar, comer, trabajar y divertirse. Sin 
embargo, aunque Bridge Street facilita el 
acceso al centro de la ciudad a vehículos, 
no es adecuado para las personas que 
caminan, se desplazan sobre ruedas, 
van en bicicleta o utilizan el autobús. En 
procesos de planificación anteriores, los 
residentes indicaron irregularidades en 
las banquetas a lo largo del eje, la falta de 
carriles para bicicletas y que los cruces 
no son ideales. Estos factores dificultan 
desplazarse a lo largo o a través de este 
eje vital en el centro de la ciudad. 

Este estudio de 12 meses evaluó las 
mejoras que se pueden realizar en todos 
los medios de transporte a lo largo de 
Bridge Street, entre South Platte River 
hacia el oeste y 22nd Avenue hacia el 
este, al igual que la media milla del área 
circundante estudiada. Bridge Street forma 
parte de las redes de alta incidencia de 
Brighton y el DRCOG, que incluyen ejes 
con una proporción desproporcionada de 
accidentes graves y letales.

La seguridad es una prioridad fundamental 
de este esfuerzo de planificación. Entre 
2019 y 2023, ocurrieron 599 accidentes a 
lo largo de Bridge Street, entre Veterans 
Park y 22nd Avenue, lo que equivale a 
aproximadamente 120 accidentes al año 
(Figura 1). El número total de accidentes 
disminuyó considerablemente en 2020, 
probablemente debido a que había menos 
vehículos circulando durante la pandemia 
de COVID-19; sin embargo, desde entonc-
es, los accidentes anuales han aumentado 
de forma constante y las estadísticas se 
están acercando a los niveles previos a 
la pandemia. Además, los accidentes que 
tienen como resultado lesiones graves 
también han aumentado, de 2 en 2019 a 
12 en 2023.

El equipo del proyecto comenzó los 
esfuerzos de planificación pidiendo a los 
miembros de la comunidad de Brighton 
que compartieran sus opiniones sobre 
sus prioridades principales para el 
proyecto, su visión y sus objetivos para 
esta sección de Bridge Street. La visión y 
los objetivos del proyecto, al igual que las 
recomendaciones sobre el eje y el área 
estudiada, se basaron directamente en 
las opiniones recopiladas.

 














   








Figura 1. Accidentes a lo largo de Bridge Street entre South Platte River y 22nd 
Avenue, 2019-2023 (Fuente: DRCOG)
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Visión
Bridge Street seguirá apoyando la 
circulación de la comunidad de Brighton y 
al mismo tiempo aumentará las opciones 
de transporte disponibles para que las 
personas puedan desplazarse de forma 
segura a sus puestos de trabajo, bienes y 
servicios; también impulsará a la gente a 
quedarse y explorar los negocios y puntos 
de interés a lo largo del eje durante todo 
el año.

Objetivos
•	 Priorizar la seguridad para reducir 

la frecuencia y la gravedad de los 
accidentes.

•	 Proporcionar más espacio para 
caminar, andar en bicicleta y de-
splazarse en silla de ruedas.

•	 Mejorar los cruces de calles y la 
protección contra el tráfico.

•	 Garantizar un acceso fiable a los 
puestos de trabajo, los bienes y los 
servicios.

•	 Crear una calle agradable que tenga 
iluminación y paisajes.

El equipo del proyecto tuvo en cuenta las 
prioridades públicas que recopiló durante 
la fase 1 de participación, mostradas en 
la Figura 2 al momento de desarrollar 

secciones alternativas para cruzar las 
calles en el eje.

0 10 20 30 40 50 60 70

No creo que esta zona necesite mejoras.

Señalización direccional o de orientación.

Conectividad con destinos 
regionales fuera de Brighton.

Iluminación pública adecuada.

Paradas de transporte de alta calidad.

Obras de arte públicas, como esculturas 
y murales.

Acceso a negocios o lugares de 
interés en la calle.

Árboles y paisajes.

Servicio de transporte rápido y fiable.

Vida urbana dinámica (por ejemplo, 
muebles, terrazas, jardines, etc.).

Evitar la congestión del tráfico.

Circulación tranquila y velocidades más 
seguras.

Seguridad y conectividad para ciclistas 
y usuarios de micromovilidad.

Cruces convenientes y prácticos.

Seguridad y conectividad para andar a pie 
o en ruedas.

Figura 2. Prioridades principales de los encuestados (Nota: seleccione las cinco 
principales)
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El equipo del proyecto desarrolló posibles 
diseños para los segmentos de Bridge 
Street (mostrados en Figura 3. Para eval-
uar cada alternativa, el equipo desarrolló 
un conjunto de requisitos para determinar 
la alternativa que mejor cumpliera los 
objetivos del proyecto, fuese realista y 
contara con el apoyo de la comunidad. 
Basándose en estos factores, se asignó 
una puntuación global a cada alternativa y 
se eligió la opción con la puntuación más 
alta para cada segmento.

Las alternativas recomendadas para cada 
segmento de Bridge Street conservan dos 
carriles de circulación en cada sentido. 
También introducen un camellón elevado 
entre los carriles para dar vuelta con 
el fin de reducir los posibles puntos de 
conflicto; también incorporan banquetas 
más anchas y un carril lateral en uno o 
ambos lados de la calle. Además, el plan 
propone integrar barreras adicionales 
de pavimento y/o áreas verdes entre las 
banquetas y los carriles de circulación 
cuando sea posible.

Criterios de 
evaluación
(33% de la puntuación final)

• Criterios de seguridad
• Criterios para caminar y andar en 

bicicleta
• Criterios para cruzar la calle
• Criterios de acceso
• Criterios de servicios

Costo y 
constructibilidad
(33% de la puntuación final)

• Considera el costo de construcción 
(incluyendo materiales y los 
impactos en la guarnición y cuneta)

• Los impactos en los servicios 
públicos

Aportes de la 
comunidad
(33% de la puntuación final)

• Incluye la popularidad de las 
opciones según encuestas

• La participación en eventos 
presenciales con la comunidad

Figura 3. Segmentos de Bridge Street

Segmento A
Rotondas a 

4th Ave.
Segmento B

4th Ave. a 13th Ave.

Segmento C
13th Ave. a 
Sheraton Pl.

Segmento D
Sheraton Pl. a 

22nd Ave.



6  |  Plan de Circulación del Centro de la Ciudad de Brighton

Banqueta de 11 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Banqueta de 11 pies

NORTE SURHACIA EL OESTE HACIA EL ESTEHILERA 68'

Carril de 10 pies

Figura 4. Alternativa recomendada para el segmento A: rotondas hasta 4th Avenue.
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Camellón/carril para 
dar vuelta de 10 pies

Banqueta 
de 5 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Camino lateral de 9 pies

NORTE SURHACIA EL OESTE HACIA EL ESTEHILERA 68'

Figura 5. Alternativa recomendada para el segmento B: desde 4th Avenue hasta 13th Avenue
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Banqueta de 5 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Camino lateral de 8 pies

NORTE SURHACIA EL OESTE HACIA EL ESTEHILERA 100’

Zona verde de 6 pies Vía lateral de 20 pies (inclusivo de C&G) Banqueta de 5 pies
Camellón/carril para 
dar vuelta de 10 pies

Figura 6. Alternativa recomendada para el segmento C: desde 13th Avenue hasta Sheraton Place
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Camellón/carril para 
dar vuelta de 10 piesCamino lateral de 8 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Carril de 10 pies Camino lateral de 9 pies

NORTE SURHACIA EL OESTE HACIA EL ESTEHILERA 78’

Zona verde de 6 pies

Figura 7. Alternativa recomendada para el segmento D: desde Sheraton Place hasta 22nd Avenue
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Las recomendaciones para el área es-
tudiada incluyen mejoras en las intersec-
ciones y a lo largo de las calles laterales 
para que caminar, andar en bicicleta y 
conducir sea más seguro y agradable. 
Estas recomendaciones incluyen mejoras 
en las banquetas y los caminos, nueva 
señalización y orientación, carriles para 
bicicletas y mejores cruces peatonales. 

El desarrollo de estas recomendaciones 
fue guiado por:

Mapa de accidentes

Recomendaciones de 
planes anteriores

Resultados del análisis 
operativo

Opiniones de la 
comunidad

El equipo del proyecto identificó algunas 
intersecciones sumamente importantes 
para la ciudad según las ubicaciones que 
la gente indicó como prioritarias y las 
intersecciones donde a menudo suceden 
accidentes graves y frecuentes. Las 

recomendaciones para estas ubicaciones 
prioritarias se ilustraron para ayudar a los 
miembros de la comunidad a visualizar 
cada ubicación más adelante. Las sigui-
entes imágenes son esbozos ilustrativos, 
pero no son planos a escala realizados a 
nivel de ingeniería.
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Tabla 1. Resumen de las recomendaciones
ID del 
mapa

Proyecto Resumen

1 Miller Ave Nuevo cruce de peatones, banquetas, carril para bicicletas, mejoras según la Ley de Estadounidenses 
con Discapacidades (ADA).

2 Rotondas 
este y oeste

Actualización de señalización y marcas viales, mejora de los cruces peatonales y del camino a través de 
las rotondas.

3 El centro / 
Main St Actualización de señalización, mejoras en los cruces peatonales, banquetas y señalización de acceso.

4 Cruces de 
ferrocarril Señalización priorizada, mejoras en los cruces peatonales, zona tranquila.

5 4th Ave Actualizaciones de señalización, mejoras en los cruces peatonales, carril para bicicletas.

6 8th Ave Actualizaciones de señalización, mejoras en los cruces peatonales, banquetas, moderación de la 
circulación.

7 11th Ave Actualizaciones de señalización, mejoras en los cruces peatonales, carril para bicicletas.

8 Sheraton Pl Nuevo cruce peatonal, camellón de protección.

9 18th Ave Actualizaciones de señalización, mejoras en los cruces peatonales, carril para bicicletas, banquetas.

10 19th Ave Prohibición de dar vuelta a la izquierda, mejoras en los cruces peatonales.

11 Fulton Ditch 
Trail Camellón central, señalización de llegada y salida de la red de senderos.

12 Bridge St Reducción de la velocidad indicada desde las rotondas hasta 4th Ave, reconstrucción.

13 20th Ave Banquetas

14 Egbert St Mejoras según la ADA, carril para bicicletas.
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Señalización y 
orientación

Mejoras en las banquetas o 
caminos laterales

Instalar un carril para bicicletas 
con marcas viales

Grupo de proyectosMejoras en los cruces de intersecciones / pacifi-
cación del tráfico / mejora de la señalización
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Figura 8. Mapa de recomendaciones del proyecto
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1 Esquinas más estrechas para poder poner rampas 
direccionales con superficies de advertencia detectables.

2 Cruces peatonales y barreras de ferrocarril realineados.

3 Prohibir dar vuelta a la derecha si el 
semáforo está en rojo.

4 Marcas centrales reforzadas en la 
intersección.

5 Combinar el carril de circulación actual en dirección norte y el carril de vuelta a la 
derecha para poder llevar el carril para bicicletas con marcas viales hasta la 
intersección.

6 Carril lateral nivelado a ambos lados de Bridge Street y actualizar las marcas 
viales y las barreras de ferrocarril.

7 Nuevas paradas de autobús 
para el servicio de autobús 
de Brighton a Boulder.

6

7

0 50

Millas

Figura 9. Esbozo conceptual de Main Street y cruce de ferrocarril (a corto y medio plazo)
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1

2

3

4

1 Cruces peatonales de alta visibilidad y señalización de cruces 
peatonales en todos los tramos.

2 Actualizar las líneas y marcas para que sean más descriptivas, con 
marcas claras en los carriles y líneas continuas para indicar a los 
conductores que no deben cambiar de carril.

3 Actualizar las líneas y marcas para que sean más descriptivas, 
con marcas claras en los carriles y líneas continuas para indicar 
a los conductores que no deben cambiar de carril.

4 Ampliar los camellones en la rotonda para imponer los movimientos 
de los carriles, reducir la velocidad de los conductores y crear 
camellones de protección para peatones en los cruces.

5 Caminos delimitados a través de rotondas 
para personas con discapacidad visual 
utilizando diferentes tipos de pavimento a lo 
largo de los bordes.

5
0 50

Millas

Figura 10. Esbozo conceptual para las rotondas (a corto y medio plazo)
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1

2

34

5

1 Banquetas más amplias en ambos lados donde sea 
posible y zonas verdes más amplias con árboles que 
proporcionen sombra.

2 Prohibir la vuelta a la izquierda creando un camellón de 
protección para peatones

3 Crear un camellón en vez de dos carriles para dar 
vuelta a la izquierda.

4 Rediseñar la intersección para dar espacio a 
los ciclistas.

5 Nueva señalización que prohíba dar vuelta a la 
derecha si el semáforo está en rojo o que 
recuerde a los conductores que deben ceder el 
paso a los peatones.

0 50

Millas

Figura 11. Esbozo conceptual para 18th Avenue y 19th Avenue (a corto y medio plazo)
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1

2

3

4

1 Ampliar la banqueta a 6 pies.

2 Remplazar la barrera de hormigón por un nuevo camino lateral de 8 pies 
separado por una zona verde de 6 pies con árboles que proporcionen sombra.

3 Instalar rampas direccionales en los bordillos.

4 Camino lateral conectado al lado sur y este 
de la intersección con cruces peatonales.

Figura 12. Esbozo conceptual para la lateral y Sheraton Place (a corto y medio plazo)
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